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Der startes

Tkke mindst pa baggrund af de mange finanspolitiske
foranstaltninger, som er blevet en stadigt
tilbagevendende begivenhed herhjemme, er stats-
foretagsomhed blevet ildeset; thi der er ikke noget,
som ram pd ens tegnebog, der kan fa selv saglighed til
at bevaege sig bort fra fornuftens vej. Danske
statsbaner er et af de foretagener, der er ude for
megen kritisk bedgmmelse, fordi driftsregnskabet ar
efter ar er belastet med mindre eller stgrre underskud.
Det fastner sig i folks bevidsthed. For en
virksomhed uden for den offentlige sektor er det
almindeligvis sadan, at den skal kunne bere sig, og
man beskaftiger sig kun med det, som er Ignnende.
Det samme synspunkt kan ikke umiddelbart anlegges
for en statsvirksomhed med forpligtelser som skal
klares uden hensyntagen til om de er tabsgivende

— f.eks. de sociale og transportmassige forpligtelser
som statsbanerne har. Imidlertid har mange gennem
arene fulgt statsbanernes virksomhed med gode rad,
men ingen har virkeligt kunnet gennemfgres til
fjernelse af ondets rod — manglende trafikplanlegning
og -koordinering her i landet. Der er ellers ikke det
omrade — stort eller lille — vi ikke organiserer pa,

men i dette tilfelde desorganiserer vi i stedet for. Ofte
fremsattes den tanke, at statsbanerne skulle veare

et koncessioneret selskab. Som om det var

nogen Igsning. Det @ndrer ikke ved de trafikmassige
forhold. Maske fik man mere rimelige afskrivnings-
og forrentningsvilkar, men det kan man med god

vilje klare foruden et koncessioneret selskab. I givet
fald matte forudsztningen for et siadant selskab ogsa
vaere koncession pa al trafik. Det er heller ikke den
vej man skal. Trafikken bgr samordnes eller
koordineres om man vil. Det er en samfundsmassig
meningslgshed, at det ikke er sket forlengst, men

de politiske muligheder har ikke veret tilstrekkeligt
realistiske siden trediverne, hvor en trafik-
kommission tilvejebragte nogle mindre @ndringer.
Det er derfor med stgrste interesse, at vi erfarer

om trafikminister Kai Lindbergs forberedelse af et
lovforslag til nedsattelse af en trafikkommission.
Det har varet behandlet i regeringen, som har givet
gront lys for forslagets fremsattelse i folketinget.
Tilbage er da habet om, at det ma klare sig godt
igennem de mange politiske krogveje. Og at man vil
kunne fa et relativt hurtigt kommissionsarbejde,

selv om vi naturligvis er klar over, at arbejdet

ma ggres grundigt.



Horisonten rundt

Af Viggo Jensen

»Den kommende krig mellem Sovjetunionen og Kina«

Den 29. marts indledes i Moskva den 23. »kongres« —
et politisk arrangement, der finder sted med varierende
mellemrum og som bivanes ikke alene af parti-repre-
sentanter fra samtlige Sovjet-republikker, men ogsa af
delegationer fra alverdens kommunistiske partier (bl.a.
det danske). Det ser ud til, at den nye kongres som
udenrigspolitisk hovedtema vil behandle forholdet
mellem Sovjetunionen og Kina.

Dette forhold er, som bekendt, ikke just praget af
idyl og fordragelighed. Og adskilligt tyder pa, at de
russiske ledere vil benytte den kommende kongres til
at sige utvetydigt og hgjt, hvad man lenge har visket
i krogene: at USSR ikke lengere betragter De Fore-
nede Stater som revolutionens fjende nr. 1. Sovjet-
unions prasident, Podgorny, har i fglge det velorien-
terede italienske dagblad La Stampa forleden sagt
(ordret refereret): »Det er udelukkende krisen i Viet-
nam, der hindrer vort land i at etablerc normale ven-
skabelige forbindelser med Amerikas forenede Stater.«

Denne udtalelse faldt pa et mgde i Moskva, hvor
Podgorny i en snaver kreds af partiledere talte om de
mange angreb, den kinesiske presse i &ret 1965 har
rettet mod Rusland. Prasidenten oplaste og kommen-
terede et brev, Moskva-regeringen fornyligt sendte til
Peking. I denne meget lange skrivelse rettes pracise
anklager mod den kinesiske regering. Som dokumen-
tation fungerer ca. 2000 udklip fra kinesiske dagblade
og tidsskrifter. I en af de pagzldende artikler (der
abenbart har undgaet Vestens, men ikke Sovjetunio-
nens opmarksomhed) gives der de kinesiske lesere en
indgaende orientering om »den kommende krig mel-
lem USSR og Kina.«

I russiske blade fremtreder USA officielt stadigvaek
som det store, grimme dyr i abenbaringen. Men reelt
rettes kanonerne mod Kina. Topfigurerne i Moskva
har i en re@kke mgder med partiledere fra hele Rus-
land bl.a. sagt fglgende:

»Kina har udarbejdet planer for en krig mod USSR.
Peking-regeringen ggr krav pa cn rakke af Ruslands
asiatiske territorier, bl.a. hele regioner af Sibirien, ind-
befattet zoner i nerheden af Bajkal-sgen. 190 vebnede
sammenstgd mellem russiske og kinesiske tropper,
alle provokerede fra kinesisk side, har fundet sted i
1965. Efter fem ars ideologisk offensiv er kineserne
nu skredet til direkte angreb i interessesferer, der ved-
rgrer Rusland som nation.«

Tusinder af partiets ordfgrere gentager for tiden
i tusinder af mgder over hele Sovjetrusland dc samme

anklager mod Mao-regeringen. Man beskylder Peking
for at have organiseret en systematisk sabotage mod
de russiske vare- og vabentransporter til Nord-Viet-
nam, og man taler abent om, at kinesiske agenter i de
sidste maneder har »infiltreret« russisk territorium og
har distribueret millioner af pjecer med anti-sovjettisk
indhold. Rygter vokser frem som svampe i regnvejr:
Et af de sidste forlydender vil vide, at den ene russiske
division efter den anden sendes til Sibirien.

20.000 franskmeend dgr af druk pr. dar
Mens Frankrig, under General Charles de Gaulle’s
handfaste fgrerskab, synes at std sig vel med kom-
munist-dominerede lande af bade russisk og kinesisk
observans, tgmmer generalens undersatter tilsynela-
lende flere og flere bagre: En statistisk opggrelse, som
nyligt er afsluttet, fastslar, at der hvert ar i Frankrig
registreres ca. 20.000 dgdsfald pa grund af alkoho-
lisme, og at ca. 15.000 personer arligt indlegges pa
landets sindssygehospitaler, fordi de har drukket sig
fra vid og sans.

I 1950 afgik 9205 mennesker i Frankrig ved dgden
som fplge af uméadeholden nydelse af vin og spiri-

I Kina forbereder selv pigerne sig pa krig.
De barer vaben og marcherer sammen med de unge mend.




General de Gaulle i udenrigspolitisk funktion: » Kere venner«

tuosa. I 1965 var det tilsvarende tal steget til 20.279.
I de ti fgrste maneder af 1965 dgde 18.135 mennesker
i den 5. franske republik, fordi de havde drukket mere,
end den menneskelige organisme kan kapere. Den
franske regerings skamp mod kaferten«, som gene-
ralen (der selv er yderst madeholden med mad og
drikke) indledte for nogle ar siden, har ikke veret
nogen sejrrig kampagne.

Ovennavnte statistik stedfaster ogsa de virkeligt
farlige druk-distrikter: Det er Bretagne, Normandiet,
de nordlige departementer, de @stlige egne samt visse
regioner omkring Rhone-floden. Men i Sydfrankrig,
hvor vindyrkningen er bondens levebrgd, er der for-
holdsvis farre alkoholister.

Det vil erindres, at helten fra Verdun, Marskal
Petain, der efter den Tredie franske republiks kapitu-
lation i 1940 blev Frankrigs regeringschef, indfgrte
strenge bestemmelser mod salget af absinth (Pernod).
Fgr krigen kunne man i de smé franske bistro’er hver
aften se almindelige arbejdere tgmme tre-fire store
glas absinth, fgr de gik hjem til la sope. Marskallen
mente, at absinth hindrede avlen af sunde bgrn. Gene-
ral de Gaulle (der sendte sin gamle ven og chef i fan-
genskab pa livstid) har forelgbigt ikke haft krigslykken
med sig i sit felttog mod vin og sprut.

Det har den danske afgiftspolitik derimod: Vi drik-
ker ikke meget! Her er et par tal:

Forbrug pr. voksen person af litre alkohol (ren)

1951 1961
Frankrig ............ 28,0 26,8
Italien ............ 14,2 24,0
Schweiz ............ 12,0 12,5
Belgien ............ 8,8 9,1
ESA . .cio:.. .memd 8,8 8,2
Storbritannien ... ... 8,5 Tl
Vesttyskland . ....... 5,1 11,5
Sverige: ... ... ona 5,1 5,6
Danmark .......... 4,9 6,9

Kunsten at veere konge

Da Belgien i 1961 opgav sit koloniherredgmme over
en rekke distrikter i Afrika, skabtes pa vestsiden af
Victoria-sgen et nyt kongedgmme, Burundi. De to
betydeligste folkegrupper i den nye stat var Watusi’-
erne, der cr meget hgje og flotte, og Bahutu’erne som
er mindre hgje og mindre flotte. Til hersker udrabtes
Watusiernes hgvding, Mwambutsa IV, der nu er 54 ar
og regerer fra slottet i sin hovedstad Bujumbura — eller
burde regere derfra. I de sidste maneder har han ud-
gvet sinc kongelige prerogativer fra en otte-varelsers
luksuslejlighed i Genéve. Hans navn star i den schwei-
ziske bys telefonbog, hans profession er angivet som:
Konge.

Burundi er et af de udviklingslande, der modtager
gkonomisk og anden stgtte fra den vestlige verden,
og det oplevede i oktober 1965 en af de nu s& hyppige
afrikanske revolutioner. Det var Bahutu-stammefol-
kene, som var utilfredse med, at Watusi’erne sad inde
med det meste af magten, @ren, embederne og den
gode valuta vestfra. Bahutu’erne belejrede i ni timer
kongeslottet og forlangte herskernes afgang samt
(sandsynligvis) hans hoved. Opstanden blev slaet ned,
og derefter rejste kongen til Geneve, hvor der er flere
og bedre natklubber end i Bujumbura. Den, der be-
vegede Mwambutsa IV til at tage pa ferie, var en
blond, 32-arig fransk strip-tease-danserinde, made-
moiselle Josy Vellecour.

Den hgje, mgrklgdede konge havde nogle maneder
i forvejen under et Europa-besgg truffet danserinden,
der faldt i hans smag. Han bragte hende med tilbage
til Burundi, udnavnte hende til uofficiel dronning,
installerede en svimmingpool i sit régdmalede slot og
lod to af de lokale natrestauranter fikse op, s han
havde et par steder at g& hen, nar han gnskede at
danse (hvad han er usadvanligt dygtig til).

Mademoiselle Josy syntes imidlertid ikke om revo-
lutioner. (Siden 1961 er to af Burundis ministerprza-



sidenter blevet draebt og en tredie saret). Parret flyt-
tede altsa til Schweiz. De blev velsete stamgeaster i
»Club 58« og i »Ba-Ta-Clan«, der ogséd jevnligt be-
spges af velbesldede udlands-danskere. Nar kongens
tegnebog blev slunken, fik han pr. fly sendt en pose
diamanter op fra sin beholdning i Bujumbura. Hjemme
i Burundi stabiliserede Watusi-partiet den politiske
situation, idet de lod en eksekutions-peloton skyde 86
af Bahutu-partiets ledere, heriblandt samtlige Bahutu-
medlemmer af parlamentet. Andre 1000 blev sat i
feengsel.

Men efterhdnden som kongen trak sin europziske
ferie i langdrag, og da desuden ministerprasident Leo-
pold Biha var fraverende, som rekonvalescent efter
saret, han péadrog sig under Oktober-opstanden be-
gyndte den politiske udvikling i det nye u-land at tage
en venstredrejet retning. Kongen havde, fgr han tog
pa »ferie«, udvist den kinesiske ambassadgr. Omkring
20. januar i &r modtog udenrigsministeriet i Washing-
ton pr. almindeligt brev (tolv dage undervejs) en op-
fordring fra Burundis udenrigsminister til at hjemkalde
den amerikanske ambassadgr Donald A. Dumont, der
beskyldtes for at sympatisere med Bahutu’erne. Wa-
shington dementerede kategorisk. Men Dumont blev
udvist. Den egentlige arsag var, i fglge amerikanske
efterretningsdokumenter, at kineserne i kongens fra-
ver pany havde skaffet sig afggrende indflydelse i den
nye stat.

Amerikanske journalister forsggte i Geneve at fa
kong Mwambutsa i tale. Det lykkedes ikke. Mademoi-
selle Josy optradte som majestetens talergr. Hun
sagde, at »Imana« (som betyder »Gud« og er en af
kongens titler) var shgjt haevet over alle disse baga-
teller«. Desuden var Josy og kongen lige vendt tilbage
efter en anstrengende rejse til Bryssel, hvor »vi dan-
sede meget — twist osv. — men ikke noget politisk«.
Nar kongen var kommet lidt til hegterne efter dette
trettende trip, ville parret igvrigt vende tilbage til Bu-
rundi. Kongens private flyvemaskine ventede allerede
i Geneves lufthavn.

Rustnings-kaplgb i Mellemgsten
Et par europaziske blade bragte for kort tid siden en
notits om, at der mellem Frankrig og Libanon er slut-
tet aftale om levering af 12 hypermoderne jet-jager-
bombere af typen Mirage I11, der fremstilles i Fran-
krig og er konstruerede af den samme, geniale tekni-
ker, som byggede Caravellerne — Marcel Dassault.
Hermed er verdens opmarksomhed igen blevet
rettet mod det rustningskaplgb, som der for tiden fore-

gar i det mellemste @sten og hvis officielle deltagere
er England, Frankrig og Amerika.

Disse tre magter begrunder deres vébenleverancer
til landene omkring og i n@rheden af det gstlige mid-
delhav med det fzlles argument, at man med »vel-
beregnede vabensalg« rimeligvis vil kunne bringe
kraftforholdene i det spandingsfyldte Mellemgsten
ind i en stabil balance: f& bgr have for meget og ferre
for lidt.

Kaplgbet startede omkring nytar. Saudi-Arabiens
kong Feisal afsluttede med England og Amerika en
handel om vabenleverancer til et belgb af ca. 1,8 mil-
liarder kr. Engelske firmaer skulle forsyne kongens
luftsstyrker med overlyds-jager-maskiner, radaranlaeg,
computers og anden hgjmoderne teknik. De forenede
stater skulle levere Hawk-raketter (som Israel allerede
har i ikke ringe mangder). Amerikanerne viste sig be-
skedne i denne forretning: deres regning vil blive ca.
en fjerdedel af, hvad den britiske faktura belgber sig
til. Englenderne vil sende Feisal jagere af typen
Ligtning Mark 3.

Kongen af Burundi har det rart i Genéve. Selv i natklubber
er han ledsaget af en elegant uniformeret adjudant.




Den saudi-arabiske hersker har officielt begrundet
sine kempeindkgb med, at han ma satte sit luftvaben
i stand til at beskytte Saudi-Arabiens oliefelter mod
et muligt agyptisk angreb.

Den israelske generalstab synes ikke helt beroliget
af denne kongelige erklering. Den er endnu mindre
glad for det krigsmateriel, Jordan er i ferd med at
indlemme i sine arsenaler Kong Husseins haer mod-
tager fra amerikanske fabrikker ca. 100 Patron-tanks,
som en slags modvagt mod de M-48-tanks, Vesttysk-
land videresolgte til Israel fra de lagre, forbundsrepu-
blikken fik stillet til radighed af USA. Libanon far nu
forelgbigt de ovennavnte Mirage Ill-Jagerbombere.
Men ogsad Jordan forhandler i Paris om levering af
disse meget effektive militermaskiner, og det ser ud
til, at bdde Libanon og Jordan kan regne med store
lan fra Kuwait og fra det rige Saudi-Arabien.

Den ®gyptiske prasident 4bdel Nasser foretager
ogsa store vabenkgb i g@jeblikket. Hans luftstyrker
udrustes med russiske MIG-21-jagere og med russiske

raketter. Og Nasser legger ikke skjul pa, hvad han vil
bruge disse farlige ting til: »Israel bliver tilintetgjort!«
— erklerede han i en tale, som han i slutningen af
november holdt til medlemmer af den @gyptiske ung-
domsorganisation. Han erklarede videre, ved samme
lejlighed, at i lgbet af de sidste tre &r er der spenderet
ca. 5 milliarder kr. pa en oprustning af Syrien, Liba-
non og Jordan.

Militere iagttagere, der fungerer som vagthunde for
Vesten, mener imidlertid, at Israel stadigvaek har et
stort forspring for sine potentielle modstandere, hvad
bevabning angar. I de fgrste tre-fire ar vil det lille,
nye land sandsynligvis vare i stand til at holde sig
foran Nasser og hans fzller.

Det store spgrgsmal er, om Israel vil vente og lade
tiden ga, til dets fjender er lige s steerke som det selv —
skriver det tyske blad »Die Welt«. Eller om det gar i
gang med at lave sine egne atombomber? De ka&mpe-
massige kraftanleg i nazrheden af Jordan-floden og
andetsteds har maske et serligt formal.

Frankrig, England og Amerika leverer vdben til det mellemste @Qsten. Og russerne har Nasser son kunde.
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3) Maximalafbryder for mangvrestrgm (stilling ON), hvorefter der er
spending pa den gennemgaende ledning P C.

Samtidig magnetiseres ORS og CR-relzet.

Fortrykspumpe-strémkreds.

1) Mangvrestrgm som under A.

Pa instrumentbradtet sluttes:

2) Maximalafbryderen for fortrykspumpe (stilling ON).

FPC ind, og fortrykspumpen kegrer.

Abnes en af fareafbryderne, stopper fortrykspumpen.

Startkredsigh.

1) Mangvrestrgm som under A.

2) Fortrykspumpe som under B.

3) Startomskifteren pa starttavlen i maskinrum i stilling:

START.

4) Startknappen nedtrykkes. GS-startafbryderen gar ind, og fra batte-
riet sendes strgm over den 400 A startsikring gennem startviklin-
gen og ankeret pd hoveddynamoen, der nu kgrer som motor og
trekker dieselmotoren igang.

S) Nar dieselmotoren er igang, slippes startknappen, og startomskifte-
ren sattes i stilling: DRIFT.

Strgmkredse for FREM-BAK -kgrsel.

1) Mangvrestrgm m.v. som under A, B og C.

2) Frem-bak-handtaget (i fgrerrum 2 i efterfglgende eksempel) set-
tes i stilling FREM.

a) Fra kgreretningsomskifteren far ledning FO strgm til vende-
valsens magnetventil, der ved trykluft drejer valsen frem (hvis
den ikke star i denne stilling). Derved sluttes RVR (For) og
afbryder RVR (Rev).

b) Serieafbryderne S 13 og S 24 gér ind.

Herefter er lokomotivet klar til at kgre frem.

Magnetisering.

1) Mangvrestrgm m.v. som under A, B, C og D.

2) Pé& instrumentbrattet sluttes maximalafbryderen for magnetisering
(stilling ON).

3) Frem-bak-héndtaget settes i stilling FREM eller BAK.

4) Tids- og bremserelzet YBL3B gér ind, sdfremt kgrelasens kontakt
er sluttet, idet relzet far spanding over ledning PC, frem-bak-
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kontakt i kontroller »2« over ledning GFB, centrifugalkontakt og
kgrelas.

Naér centrifugalkontakten ved 20 km/t skifter og slutter forbindelse
mellem ledning GFB og SN far YBL3B spanding over PC, dgd-
mandspedal eller -knap, ledning TS og kgrelas.

S) YBL3B’s bikontakt slutter og safremt mangvrestrgmsudkoblerne
YBT 9 har sluttet kontakterne, gir mangvrestrgmsreleet PCR ind.
PCR kan kun gé ind, nar begge kontrollere star i stilling tomgang,
og holdes derefter inde af bikontakterne A-B og C-D pa PCR.

6) Kontrolleren fgres til stilling 1, hvorefter kontakten for ledning EX

slutter, og kredslgbet bliver som fglger:
Ledning PC, PCR (A-B og C-D), ledning PY, kontrollerkontakt,
ledning EX, magnetiseringsafbryder, ledning GF, startomskifter-
kontakt F-E (i stilling DRIFT), GR (G-H), TR (L-M), S 13 (G-H),
S 24 (G-H), WS 13 (A-B) og WS 24 (A-B) til SF, shuntfeltafbryde-
ren, der gar ind.

7) SF (A-B) slutter, og BF, batterifeltafbryderen, gar ind, nir WSS

(A-B) er sluttet. BF (C-D) &bner og ORS-releet afmagnetiseres.

8) Hovedkontakterne pa SF og BF slutter kredslgbene til magnetise-
ring af shuntfelt og batterifelt i hoveddynamoen.

9) Magnetiseringskredslgbene er tilsvarende, nar kontrolleren fgres
videre fra stilling 1 til 8. Hoveddynamoen kan nu afgive effekt til
banemotorerne, og lokomotivet s&tter igang.

F:  Omkoblingskredslgh.
Som beskrevet i pkt. 504 foretages omkoblinger af banemotorerne for
at opna fuld effekt ved forskellige hastigheder. Omkoblingsforlgbet
mellem de forskellige koblinger 1-4 fremgar af nedenstaende over-
sigter:
Omkoblingen sker som fglger for MY 1101-04:
Opadgdende omkobling:
Kobling 1 (serie-parallel):
1) afbryderne S 13 og S 24 sluttes (indtraeder som fglge af pkt. A, B, C
og D ovenfor).
2) afbryderne SF og BF sluttes.
Fra kobling 1 til kobling 2 (serie-parallel-feltsvaekning):
1) FSR releet gar ind (nar hoveddynamoens spznding nar 880 volt og
togets hastighed ca. 37 km/time),
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2) som fglge heraf sluttes FS afbryderen.
Fra kobling 2 til kobling 3 (parallel):
1) FTR relezet gar ind (nar hoveddynamoens spaznding nar 920 volt og
togets hastighed ca. 51 km/time),
2) ORS spolen, der er anbragt i dieselmotorregulatoren, far strgm (mag-
netiseringsregulatoren drejer sig mod stilling minimum felt),
3) TOC relzet gar ind (som fglge af pkt. 2),
4) PR relzet gar ind,
5) SF og BF afbryderne falder ud,
6) FTR og FSR relzerne falder ud (idet hoveddynamoens spanding for-
mindskes pa grund af, at SF og BF afbryderne falder ud),
7) FS afbryderne falder ud,
8) S 13 afbryderen falder ud,
9) P 1 og P 3 afbryderne gér ind,
10) S 24 afbryderen falder ud,
11) P2 og P 4 afbryderne gér ind,
12) SF og BF afbryderne gér ind (endringen til kobling 3 afsluttet),
13) ORS spolen afbrydes (dieselmotorregulatoren styrer herefter igen mag-
netiseringsregulatoren).
Fra kobling 3 til kobling 4 (parallel-feltsveekning):
1) FSR relzet gar ind (idet hoveddynamoens spaznding nar 880 volt og
togets hastighed ca. 100 km/time),
2) FS afbryderen gér ind.
Nedadgaende omkobling.
Fra kobling 4 til kobling 3 (parallel):
1) FSR relzet falder ud (nar hoveddynamoens spznding falder til 590
volt og togets hastighed til ca. 75 km/time),
2) FS afbryderen falder ud.
Fra kobling 3 til kobling 1 (serie-parallel):
1) BTR releet gar ind (ndr hoveddynamoens strgmstyrke nar 2250 A,
og togets hastighed er faldet til ca. 39 km/time),
2) PR relzet falder ud,
3) SF og BF afbryderne falder ud,
4) ORS spolen sluttes (magnetiseringsregulatoren drejer sig mod stilling
minimum felt),
5) BTR relzet falder ud (idet hoveddynamoens strgmstyrke falder pa
grund af, at SF og BF afbryderne er faldet ud),
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1) Hvis en forkert regulatorindstilling bevirker, at dieselmotoren gar for
langsomt og derved afgiver for lille effekt, vil omkoblingen alligevel
ske ved omtrent normal hastighed.

2) Omkoblingen vil ske i enhver kontrollerstilling over stilling 4, forudsat
at lokomotivet kgrer med en hastighed, der er stgrre end eller lig med
den normale omkoblingshastighed. Endvidere vil feltsvakningskontak-
toren ikke falde ud, salenge hastigheden svarer til kgrsel med felt-
svaekning og kontrolleren forbliver i stilling 3 eller derover. Traekkraf-
ten vil alsd fglge kontrollerstillingen direkte, og herved bliver betje-
ningen af lokomotivet lettere.

3) Nar der indtreffer en reduktion af hoveddynamospandingen, enten
som fg@lge af hjulslip eller umiddelbart efter feltsvaekning af banemoto-
rerne, vil feltsvekningskontaktoren forblive inde, ligesom en pendling
af denne undgas.

4) Andringer i trekkraften som fglge af omkoblinger medfgrer ingen
pendling, og der kan derfor tillades mindre forskel mellem opad- og
nedadgaende omkoblinger, og af serlige tidsforsinkelsesreleer findes
kun FSD.

S) Da nedadgéende omkoblinger kan ske ved lavere kontrollerstillinger,
bliver iser koblingen 3-1 ved lav hastighed mindre brutal savel i
elektrisk som i mekanisk henseende.

505a. Str¢gmskemaet og de vigtigste strgmkredse

Strgmskemaet, plan 3 A for MY 1101-04 og plan 3 B for MY 1105-44,
er tegnet med alle afbrydere abne og alle releer og kontaktorer umagneti-
serede. Hoved- og bikontakter er vist i en hertil svarende stilling, og nar et
rele magnetiseres (gar ind), skifter alle dette relees kontakter, som er an-
givet pa fig. 5-5, hvorved andre strgmkredse sluttes eller afbrydes.

I g¢vrigt henvises til plan 2 A og 2 B med forklaring af de pa strgm-
skemaet anvendte symboler.

A: Mangvresystem.
Pa mangvretavlen i det elektriske apparatskab sluttes:
1) Knivafbrydere for batteri og hjelpedynamo.
2) Knivafbryder for mangvrestrgm,
og pa instrumentbradtet sluttes:
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Det sidste koblingstrin bestar igen af en feltsvekning (»4«) af de parallel-
koblede banemotorer, jfr. fig. 5-3 B.

Omkoblingen mellem de nzvnte 4 koblingstrin sker automatisk, sével i
opadgéende som i nedadgdende retning, séledes at der altid etableres den
kobling af banemotorerne, der ved den givne hastighed tillader den fulde
udnyttelse af hoveddynamoens og dermed dieselmotorens afgivne effekt
(se fig. 5-3 C).

A. Den automatiske omkobling pA MY I bestemmes af de pa hovedstrgm-
skemaet viste 3 releer (FSR, FTR og BTR).

FSR og FTR rel®zerne er spandingsreleer, medens BTR relzet er et
strgmrelee. Opadgédende omkobling sker altid ved en bestemt spaznding.
Nedadgaende kobling sker ved en bestemt spaznding fra kobling 4 til kobling
3 og fra kobling 2 til kobling 1, iseer FSR releet falder ud. Nedadgaende
omkobling fra kobling 3 til kobling 1 sker ved en bestemt strgmstyrke, idet
BTR releet magnetiseres.

Idet releerne gar ind eller falder ud, sluttes eller afbrydes en rekke bi-
kontakter, som kontrollerer rekkefglgen af omkoblingerne.

B. Den automatiske omkobling pA MX og MY II kan finde sted, uanset
om kontrolleren er i stilling 8, nar blot den til omkoblingstrinet svarende
hastighed er til stede.

Omkoblingsarrangementet benavnes »E-I transition«, hvilket vil sige, at
den hoveddynamospanding (E), ved hvilken omkoblingsreleerne traekker
til, er afhengig af den strgm (I), som i det givne gjeblik afgives fra hoved-
dynamoen til banemotorerne.

De to relzer, der styrer omkoblingerne, benzvnes FSR og PTR, se fig.
5-14. Gér et af disse releer ind, sker der en opadgiende omkobling, og
falder det ud, sker der en nedadgdende omkobling. Relespolerne for begge
disse releer er over nogle modstande tilsluttet hoveddynamospandingen,
men ogsd hoveddynamostrgmmen pavirker releerne, idet en kobberskinne,
der fgrer denne strgm, er fgrt igennem de ringformede jernkerner pé re-
leerne. De magnetfelter, som dannes i jernkernerne som fglge af hoved-
dynamospandingen og -strgmmen, er modsat rettede, og det vil i praksis
sige, at der kreves en mindre spanding til at fa relaerne til at treekke, nar
strgmmen er nul eller meget lille, men en stgrre og stgrre spending, efter-
handen som strgmmen vokser mere og mere. Der skal sdledes altid vare et
bestemt forhold til stede mellem hoveddynamospanding og -strgm, for at
releerne kan trekke til, og dette system indebarer flere fordele, hvoraf kan
navnes fglgende:
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6) afbryderne P 1, P2, P 3 og P 4 falder ud,
7) afbryderne S 13 og S 24 gér ind,
8) afbryderne SF og BF gar ind,
(den automatiske nedadgiende omkobling til serie-parallel er afsluttet).
9) ORS spolen falder ud (dieselmotorregulatoren styrer herefter igen
magnetiseringsregulatoren).
Bemark: nedadgdende omkobling sker fra kobling 3 (parallel) til kob-
ling 1 (serie-parallel).

Fra kobling 2 til kobling 1 (serie-parallel):
1) FSR relzet falder ud (nar hoveddynamoens spznding falder til ca.
590 volt og togets hastighed til ca. 23 km/time).
2) FS afbryderen falder ud.

Ombkoblinger sker som fglger for MY 1105-1144:
Opadgaende omkobling:
Kobling 1 (serie-parallel):

1) afbryderne S 13 og S 24 sluttes som fglge af pkt. A, B, C og D oven-
for,

2) SF og BF afbryderne sluttes, nar kontrollerhandtaget settes i stilling
1-8. Toget sattes igang, og efterhdnden som hastigheden forgges med
kontrollerhéndtaget i stilling 8, finder den automatiske omkobling af
banemotorerne sted:

Fra kobling 1 til kobling 2 (serie-parallel-feltsvakning):

1) Lidt om relzers indkoblings- og udkoblingsverdier (holdestrgmmens
veerdi). F.eks. som her pA MY 1105-1144 hvor FSR-relzet er et span-
dingsrele med indverdi 920 volt. Forbindelsen til FSR spole gar gen-
nem hele 15000 V modstanden og en mindre del af 10000 V mod-
standen over FSD (C-D).

Udvardien for FSR-releet er mindre, da der kraves en stgrre spending
for at holde det magnetiseret. Dette ses f.eks. ved en nedkobling fra
4-3. Her er udvardien for FSR-releet 595-645 volt, selv om vardien
gennem modstandene er den samme som ved indvardien pa de omtalte
920 volt.

Nu gér forbindelsen til FSR blot over en af de nu sluttede P 3 (G-H)
eller P 4 (G-H) i stedet for den nu afbrudte FSD (C-D) kontakt.
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Ved nedkobling 2-1 er P 3 (G-H) P 4 (G-H) og FSD (C-D) alle afbrudte
saledes at holdestrgmmen skal gennem mere af 1000 V modstanden,
og derved forandres FSR spolens udvardi til 720-730 volt.

2) FSR relezet gar ind ved ca. 920 volt hoveddynamospending (MY
1105: ca. 890 volt). (Strgmmen til FSR gar over FSD relzets bi-
kontakt CD).

3) FSD magnetiseres. FSD er et tidsforsinket rela, der forsinker &bnin-
gen af dets normalt lukkede bikontakt CD og lukningen af dets nor-
malt abne bikontakt AB i 10-12 sekunder, efter at det er magnetiseret.
FSR relzet vil stadig i de 10-12 sekunder det varer inden FSD skifter
sine bikontakter fa sin holdestrgm 595-645 volt over FSD (C-D. Volten
skal igen inden for de 10-12 sekunder, medens FSD (C-D) er inde,
vare steget til 720-730 volt som nu er verdien af FSR releets holde-
strgm.

Denne virkeméde forhindrer, at der umiddelbart efter opkobling sker
nedadgaende kobling 2-1.

4) FS gar ind, og banemotorerne (i serie-parrallel) feltsvekkes.

Fra kobling 2 til kobling 3 (parallel):

1) FTR relzet gar ind ved ca. 965 volt hoveddynamospanding. (Strgm-
men til FTR gar over FSD relzets bikontakt AB).

2) FSR (A-B) sluttes til TR releet, der gar ind, og dens 6 bikontakter
skifter.

3) FSR (A-B) sluttes til TDB releet, der gar ind. Nar TDB gér ind, Igftes
BTR releets »IND-verdi« fra 2250 = 25 A til 2400-2500 A i ca.
1-1% minut og forhindrer derved en pludselig tilbagekobling fra 3 til 1.

4) TR (L-M) afbryder og SF og BF falder ud. Idet SF falder ud, indskydes
100 ohms modstand i hovedynamoens shuntmeltkredslgb, hvorved ho-
veddynamoen gradvis aflastes.

5) BF (C-D) slutter og ORS gér ind, hvorved magnetiseringsregulatoren
gar imod minimumfelt.

6) I det korte gjeblik hvor TR (G-H) der slutter og til omkoblingen har
naet det tidspunkt, hvor P 1 (C-D) eller P 4 (A-B) bliver afgbrudt vil
udverdien for FSR vere 500-525 volt, derved sikres at FSR releet
og dermed FSD og FS fgrst falder ud nar spandingen nar de omtalte
500-525 volt.

7) FTR falder ud ved en spaznding under 620-690 volt.

8) FSR falder ud ved en spending under 515 volt.

Nar frem-bak-héndtaget pa kontrolleren i et f@grerrum betjenes, sattes
der spaending pa en af de gennemgéaende ledninger FO eller RE, hvorved
FOR- eller RER-relzet magnetiseres, og over en bikontakt pa det relz, der
magnetiseres, indkobles de respektive frem- og bak-kontaktorer.

Frem- og bak-relzerne strgmforsynes over maximalafbryderen mrk.
MAN@VRESTROM, mens frem- og bak-kontaktorerne forsynes over ma-
ximalafbryderen mrk. INTERN MAN@VRESTR®M, og dette har iser be-
tydning ved multiple-kgrsel med flere lokomotiver, idet de gennemgaende
ledninger kun belastes med den lille strgm til releerne, mens den store
strgm til kontaktorerne leveres internt for hvert multiple-koblet lokomotiv
for sig. Herved undgés for store spendingsfald i de gennemgéende lednin-
ger.

504. Elektrisk omkobling af banemotorerne

For at kunne udnytte den fulde effekt fra lokomotivets hoveddynamo
under alle forhold indenfor lokomotivets hastighedsgraenser er det ngdven-
digt at kunne foretage en omkobling af banemotorerne.

Under igangsetning og ved lave hastigheder er banemotorerne koblede i
serie-parallel (»1«), hvilket vil sige, at banemotor 1 og 3 er koblet i serie
og samtidig er banemotor 2 og 4 koblet i serie. Disse 2 og 2 serie-koblede
banemotorer er atter parallelforbundne med hoveddynamoen, jf. fig. 5-1 A.
Hver banemotor far séledes den halve hoveddynamospanding.

Efterhanden som hastigheden stiger, vokser den modspending (mod-
elektromotoriske kraft) som opstar i banemotorerne, og derfor stiger ogsé
hoveddynamoens spanding (Volt), men da den ikke kan stige ubegranset,
nas der til sidst en grense, hvor lokomotivet ikke kan accelerere mere, og
hvor hoveddynamoens effekt begynder at falde.

Forinden dette sker, foretages en feltsvekning (»2«) af banemotorerne,
hvorved modspazndingen reduceres, og omdrejningstallet kan forgges, jfr.
fig. 5-2 B. Feltsvaekning vil i praksis sige, at der for hver banemotor ind-
kobles en modstand parallelt til banemotorens feltvikling. Herefter kan
lokomotivet atter accelerere, indtil den maximale spending pany er naet.

Nu kobles alle 4 banemotorer i parallel (»3«), hvorved modspandingen
igen reduceres. Hver banemotor far nu den fulde hoveddynamospanding,
jfr. fig. 5-3 A, og lokomotivet kan atter udnytte den fulde effekt til for-
ggelse af togets hastighed indtil den maximale spending pany nas.



Et nyttigt initiativ

Jernbaneorganisationernes Feallesudvalg
havde i tidsrummet 8.-12. februar d.a.
arrangeret en bredt anlagt konference pd
Hotel Nyborg Strand og kaldt den »Or-
ganisation og arbejdsplads«. Meningen
med den var, som tidligere refereret, at
styrke samarbejdet mellem personale-
grupperne bade pa arbejdspladserne og i
organisationsarbejdet. Dernast at samar-
bejde en rakke forskellige forhold af
felles interesse, som bgr rejses overfor
administrationen og endelig sammen
med denne at rette henvendelse til poli-
tikerne for at fa gennemfgrt foranstalt-
ninger til styrkelse af statsbanernes tra-
fikale position.

Samarbejdsfglelsen mellem
personalegrupperne ma styrkes

Fgrste dags formiddag diskuteredes
samarbejdet pd den daglige arbejdsplads,
og der var rig lejlighed til at pege pa de
forhold, som kan give anledning til gnid-
ninger mellem personalegrupperne.

Som konklusion af debatten kan frem-
fgres, at samarbejdet i det daglige kunne
forbedres ved afholdelse af falleskursus,
stgrre udveksling pd de enkelte organi-
sationers egne kursus, oprettelse af kon-
taktudvalg, lokale fellesmgder og gen-
nem introduktion af tillidsmand.

Eftermiddagen brugtes til en kritisk
gennemgang af samarbejdsformen mel-
lem de fire jernbaneorganisationer. Ho-
vedindtrykket af debatten om en ster-
kere udbygning af samarbejdet mellem
jernbaneorganisationerne er, at man prin-
cipielt indser verdien af dette ved f.eks.
oprettelsen af enhedsorganisation, men
der var nogen usikkerhed overfor, om
tidspunktet til en sdidan sammensmeltning
er aktuel pd nuverende tidspunkt. Imid-
lertid vil man gennem en intensivering
af samarbejdet over JFU styrke udvik-
lingen af samarbejdsformerne for ligesom
at skabe en modningsproces for en om-
fattende sammenslutning af jernbane-
mandene.

LO og FTF narmer sig
hinanden

Neastformanden i LO, Kai Petersen,
indledte om aftenen sammen med direk-
tgr Marvin Madsen, FTF, om »Hvor
skal tjenestemend og funktionerer or-
ganiseres«?

Qkonomiminister Ivar Ngrgaard og trafikminister Kai Lindberg.

Der var de to imellem ingen uover-
ensstemmelse om, hvorvidt tjenestemand
og funktionzrer skulle organiseres. Ja,
der var for sd vidt en forbavsende for-
sonlig tone i debatten mellem de to, hvis
organisationer tidligere har rivaliseret
steerkt i spgrgsmalet om organisering af
tjenestemand og funktionerer. Det var
jo begrebet »gule foreninger«, som fik
fagbevagelsen under LO’s regi til at tage
afstand fra FTF, men dette begreb turde
vere et overstdet stadium. Spgrgsmalet

er derfor om at fa lavet en grensedrag-
ning, s man for fuld kraft kan satte ind
pa at fa organiseret de ca. 200.000 over-
vejende funktionerer og nogle fa tjene-
stema&nd, som stir udenfor fzllesskabet.

Marvin Madsen stillede spgrgsmalet
om rimeligheden i, at to lgnmodtager-
organisationer bruger tid og krafter pa
indbyrdes kamp om funktion@rerne. Det
matte vare disse organisationers mal at
kampe for og ikke om funktionarerne.

FTF er angrebet for at vere politisk

P. Lamp, E. Hauge, N. W. Pedersen,
Fellesorganisationen Jernbanefor- Dansk Lokomotivmands
DSB eningen Forening
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neutral, men man er ngdt til at have en
meget realistisk indstilling hertil med den
sammens&tning FTF’s medlemsorganisa-
tioner har. Politisk tilknytning til den
ene eller anden side ville hurtigt med-
fgre spr@ngning af FTF.

Ved starten i 1952 havde FTF 11 or-
ganisationer med ca. 60.000 medlemmer
tilsluttet, medens forholdene i 1965 viser,
at der er SS organisationer med ca.
155.000 medlemmer tilsluttet.

Kai Petersen indrgmmede, at LO for
sent var begyndt at interessere sig for
tjenestema&nds og funktionzrers proble-
mer; men man udfoldede nu en sterk
aktivitet pa dette omride gennem tjene-
stemands- og funktionarudvalget under
LO. Samarbejdet mellem Socialdemokra-
tiet og fagbevagelsen havde varet til
gavn for tusinder af lgnmodtagere — ogsa
uden for LO; men selv om man havde
dette snevre samarbejde, kunne der vere
»rgg i kgkkenet« ind imellem.

Kai Petersen udtrykte det synspunkt,
at der pd et senere tidspunkt bgr findes
en grensedragning sted med hensyn til
organisering af funktion®rer og tjeneste-
mand, og er der god vilje til stede i gen-
sidig respekt for hinandens opfattelser,
vil der pd lengere sigt vere mulighed
for et samarbejde. Man bgr fornuftsmes-
sigt anerkende FTF's eksistens og sam-
men ma vi pavirke udviklingen.

Den offentlige forvaltning skal
vere effektiv

Ikke mindst som statsbanemand var
det med skarpet interesse, man fulgte
departementschef Erik Ib Schmidt i hans
foredrag: Fungerer den offentlige forvalt-
ning og de offentlige virksomheder til-
fredsstillende?

Under dette omride besk®ftiges ca.
300.000, og der udbetales omkring 8 mil-
liarder kroner i arslgn. Det er derfor ri-

B. Aanes, E. Madsen, Direktpr
Dansk Jernbane Dansk Jernbane Marvin Madsen,
Forbund Forbund FTiF

meligt at beskaftige sig med effektivite-
ten i den offentlige forvaltning. I privat-
industrien skal lgnstigning modsvares af
stgrre produktivitet, og det offentlige ma
for sin del ogsa sgrge for stgrre effek-
tivitet gennem f.eks. tekniske hjzlpemid-
ler, bedre arbejdslokaler, rationalisering,
struktur@ndring og uddannelse.

Det er fremfor alt ngdvendigt med
langtidsplanl®gning med mulighed for
korrektion i relation til den Igbende ud-
vikling. Statsbanerne rationaliserer, men
med megen treghed. En broforbindelse
over Storebalt vil blive indledningen til
en ny @ra for banerne, men det er et
spgrgsmal, om en sidan forbindelse bgr
laves i en n&rmere fremtid. Der er endnu
en del ar gode muligheder med farge-
fart, hvis man vil tage mindre farger i
brug og sa sejle hyppigere, sidan gnsker
publikum det i dag.

Stgrre effektivitet og produktivitet er
en forudsztning for stgrre velstand, fast-

K. B. Knudsen,
Dansk Lokomotivmands
Forening




slog Erik Ib Schmidt, men en forudset-
ning for stgrre effektivitet og produkti-
vitet er planlegning. Et af de mest for-
sgmte omrdder er en samlet trafikplan-
legning. Ansvaret herfor mé i hgj grad
palegges landets politikere. Men de of-
fentlige virksomheder ma ogsd plan-
leegge, og personalet md med ind i plan-
leegningen, ja, de ma endda vere sa inter-
esserede, at de i mangel pa planlegnin-
gen selv ma presse pa de ansvarlige le-
dere, sa der finder en planlegning sted.

Rundbordskonferencen

Med nogen forventning havde konfe-
rencedeltagerne imgdeset rundbordskon-
ferencen hvori deltog trafikminister Kai
Lindberg, gkonomiminister Ivar Ngr-
gaard, generaldirektgr P. Skov, folke-
tingsmendene Svend Horn (Soc), Stehr
Johansen (Kons), Enggaard (Venstre),
Arne Larsen (SF) og Bakgaard (Uafh).

0. H. Jensen,
Jernbanefor-
eningen

Genceraldirektgr
P. Skov

I hovedtrekkene skulle man behandle
statsbanernes gkonomi, herunder forrent-
ning og afskrivning samt sociale forplig-
telser, planlegning, velferdsforanstalt-
ninger, statsbanernes organisation m.m.

Desverre fik spgrgsmalene kun en
overfladisk behandling pd grund af mang-
lende tid, men stort set kan meningerne
sammenfattes sddan, at man gerne vil
vere med til at overveje kompensationer
for sociale udgifter, at afskrivning og
forrentning dog fortsat ma indgd i regn-
skabet, men at man fra borgerlig side
kunne tenke sig statsbanerne som et kon-
cessioneret selskab med en aktiekapital
og de almindelige muligheder for af-
skrivning. Trafikministeren var ikke imod
et koncessioneret selskab, men forudset-
ningen métte da vere al trafik underlagt
dette og ikke blot jernbanerne. Der mé
landsplanlagning til pd trafikomrédet,
og der ma tages initiativ til en trafik-
koordinering, men spgrgsmaélet er dybest

Departementsche f
Erik 1b Schmidt

set belastet af forskellig politisk op-
fattelse.

(Okonomiministeren var meget interes-
seret i at skabe de bedst mulige velferds-
foranstaltninger for statens personale.
Han var videre positiv til opleget om
intensiveret efteruddannelse, hvortil ud-
gifterne blev inddekket pa en made, som
ikke belastede statsbanernes regnskab.
Retningslinien er faktisk angivet i Er-
hvervsfonden, hvor handel og industri
far mange penge til efteruddannelse.

Skulle de glimtvise positive indstillin-
ger fra ministre og folketingsmand fa
lov til at gro videre pa de politiske agre
er der hab for bedre afgrgde til statsba-
nerne og senest erfares det da ogsd gen-
nem dagspressen, at trafikministeren gn-
sker nedsat en trafikkommission. Er dette
maske et resultat af konferencens afhol-
delse? Det tror vi pd og haber, hvad der
i gvrigt blev fremfgrt vil brede sig som
ringe i vandets overflade.

Leif Lantov,
Feallesorganisationen
DSB
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PERSONALIA

Forflyttelse efter ansggning pr. 15/2-66.

Lokomotivfgrer (12. IKkL):
F. Asring, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1/3-66.

Lokomotivfgrerne (12. Ikl.):
H. F. Ribbung, Esbjerg, til Helsinggr.

H. Nielsen, Nastved, til Esbjerg.

Lokomotivmedhjzlper:
A. Madsen, Kgbenhavn Gb., til Nastved.

Medlemslisten
Lokomotivfgrer (12. IklL.):

K. J. P. Gotfredsen, Helgoland, er gen-
indmeldt.

Opmarksomhed frabedes

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst.
H. T. Larsen,
lokomotivfgrer, Alborg.

Opmarksomhed ved mit jubileum fra-
bedes venligst.
H. Vedel,
lokomotivfgrer, Gb.

Paskonnelse

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste
tak og pidskgnnelse over for lokomotiv-
fgrer E. G. Appel, Arhus, i anledning af,
at han den 22. december 1964 ved Struer
station udviste god agtpigivenhed og der-
ved var medvirkende til, at en egentlig
faresituation ikke opstod.

DANSKE JERNBANEM/ANDS TURISTORGANISATION

Fortegnelse over de af DIT henholdsvis af de andre. nordiske landes rejscorganisationer

arrangerede rejser { 1966

Pensioneret lokomotivfgrer L. H. C. OlI-
sen, Vognmandsvej 6, Nyborg, fgdt d.
7/6-1907, er afgdet ved dgden den
6/1-66.

Pensioneret lokomotivfgrer A. P. Rob-
drup, Lundingsgade 35, 1., Arhus, fgdt
den 8/5-1894, er afgdet ved dgden den
9/1-66.

Pensioneret lokomotivfgrer Carl Olsen,
Istedgade 85, 2., Kgbenhavn V., fgdt
den 16/10-1881, er afgdet ved dgden
den 12/1-66.

Pensioneret lokomotivfgrer N. F. Niel-
sen, Fjordvej 26, Nyborg, fgdt den
9/4-1895, er afgdet ved dgden den
21/1-66.

Pensioneret lokomotivfgrer Holger Jen-
sen, Svanedamsgade 17, Nyborg, fgdt
den 2/2-1882, er afgiet ved dgden den
28/1-66.

rejse nr. dato antal dage Bestemmelsessted omtr. pris
Rejser i Norden
161 30/ 5- 5/ 6 6 Pensionistrejse til Leksand (Dalarne) 300 kr.
163 12/ 6-19/ 6 7 Pensionistrejse til Hillevik 200 »
110 19/ 6-25/ 6 7 Nordkap, midnatsolens land 625 »
168 7/ 8-14/ 8 7 Fjeldvandring pd Nordkalotten 180 »
111 14/ 8-21/ 8 7 Fodtur i Rondane 275 »
112 15/ 8-20/ 8 5 Norges Vestlands fjorde 480 »
113 21/ 8-28/ 8 7 Fodtur i Rondane 25058 &
169 22/ 8-30/ 8 7 Finland rundt 550 »
170 28/ 8- 4/ 9 7 Pensionistrejse Are 250 »
175 11/ 9-18/ 9 7 Efterarsfarver i Bjorkliden 220 »
Rejser i det sydlige udland
251 21/ 4- 8/ S 18 Tyrkiet — Grazkenland - Italicn 1.450 kr.
260 8/ 5-18/ 5 11 Irland (Dublin-Killarney) 600 »
50 10/ 5-26/ S 17 Portugal (Lissabon — Coimbra — Porto) 680 »
51 20/ 5- 2/ 6 14 Sydfrankrig — Italienske Riviera 700 »
52 4/ 6-12/ 6 9 Sammenkomst for jernbanemand i Belgicn 425 »
53 27/ 6- 2/ 7 6 Berlin 350 »
54 23/ 7-31/ 7 9 Frankrigs 5 vestligste provinser (Bretagne og Normandict) 525 »
350 18/ 8-31/ 8 14 Dstrig rundt 950 »
352 27) 8- 4/ 9 9 Rhinen og Heidelberg 525 »
351 28/ 8- 4/ 9 7 Schweiziske sger og bjerge 330 »
355 28/ 8-11/ 9 14 Rimini-Firenze-Venedig (fly hjem) 925 »
203 29/ 8-11/ 9 14 Rundrejse i Jugoslavien (fly hjem) 1.275 »
205 4/ 9-17/ 9 14 Klassiske Italienstur 850 »
206 8/ 9-23/ 9 16 Roma - Capri - Sicilien 875 »
208 10/ 9-19/ 9 10 Badeferie i Varazze 390 »
361 23/ 9-10/10 18 Badeferie pd Spaniens solkyst (fly hjem) (ophold i Madrid og Granada) 1.075 »
371 2/10-22/10 16 Badeophold pd Spaniens solkyst (Kgbenhavn-Malaga-Kgbenhavn med jetfly) 880 »

Detaljeret program over samtlige rejser tilsendes gerne efter anmodning.



Uheldforsikringsforeningen

Som tidligere oplyst, har et ekstraordi-
n&rt repr@sentantskabsmgde den 20. no-
vember 1964 vedtaget at @&ndre paragraf
23 i foreningens love vedr. anbringelse
af vore pengemidler.

Denne vedtagelse er godkendt af for-
sikringsradet, og paragraffen har nu fgl-
gende ordlyd:

De til reservefondet og bonusfondet
henlagte midler skal anbringes som ind-
lan i danske banker eller sparekasser eller
i stats-, kommune- eller kreditforenings-
obligationer, idet der endvidere kan an-
bringes indtil kr. 250.000 i aktier i et
aktieselskab, hvis eneste formal er at eje
eller drive en eller flere faste ejendomme.

Denne rettelse kan fas til indklebning
i vedtzgterne ved henvendelse til fore-
ningen. Adr. Kgbenhavns Hovedbane-
gard, V.

Styrelsen.
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Grosserer A. Collstrops
Rejselegat

1 Igbet af kortere tid vil der kunne ske
uddeling af legatportioner af Grosserer
A. Collstrops Rejselegat, hvis bestyrelse
for tiden bestar af:

Direktgr Jens Mgller, I/S Elektricitets-
selskabet Vestkraft, Esbjerg.

Direktgr Poul Hjortkjer, Danske Pri-
vatbaners Felleskontor, Nyropsgade 37,
Kgbenhavn V.

Telefondirektgr Johs. Rosb&k, Ngrre-
gade 21, Kgbenhavn K. og

Generaldirektgr P. E. N. Skov, Sglv-
gade 40, Kgbenhavn K.

Det til rddighed kommende belgb vil
blive pa ca. 6.000 kr.

Legatportionerne kan i henhold til
fundatsen kun tilstds ansatte ved Danske
Elektricitetsselskaber, Danske Privatba-
ner, Danske Telefonselskaber og Danske
Statsbaner til anvendelse til studierejser
til dygtigggrelse i deres tjeneste, og por-
tionernes stgrrelse vil i hvert enkelt til-
felde blive fastsat af bestyrelsen.

Ansggninger ma indgives inden den
25. marts 1966 til formanden, Sglvgade
40, Kgbenhavn K, og ansggningsblan-
ketter kan fas hos legatets sekreter, Stats-
banernes Generaldirektorat, Sglvgade 40,
Kgbenhavn K. Central 400, lokal 2.

e = = — —]
PA SPORET

I Leningrad bygges de fgrste sovjetiske
jernbanevogne i to etager, 24 m lange og
5 m hgje, beregnet til 160 km/t. Un-
derste etage indrettes som sovevogn til
langvejsrejsende med 28 pladser. Pa 1.
sal er der armstole med indstilleligt ryg-
len, og de kan drejes 180 grader. Over-
vagge og loft er af organisk glas og pla-
stic. Vognene har luftkonditionering, lys-
stofrgr og et badevarelse med varmt og
koldt brusebad.

#

Hvert ar kgrer ca. 25 mill. rejsende og
ca. 20 mill. ton gods gennem de seks
alpe-tunneler. Hovedparten gar til og fra
Italien, henholdsvis 39 og 35 pct. af oven-
navnte antal. Mens passagertrafikken de-
les ligeligt mellem jernbane og vejtrafik,
er den transporterede godsmangde fire
gange sd stor pa jernbanen som ad lan-
devejene.

F

Som den sidste af de stgrre schweiziske
privatbaner er linjen Mittel-Thurgau, 40
km, blevet elektrificeret. Den forbinder
Konstanz med Kreuzlingen ved den tysk-
schweiziske graense. Der er nu kun fem
korte, ikke el-drevne jernbaner i Schweiz
tilbage.

3

I januar er el-drift taget i brug mellem
London, Manchester og Liverpool. Der
bygges en serie pa 100 lok til 25 kV vek-
selstrgm, den fgrste standardkonstruktion
i England, og desuden s&ttes 54 motor-
vogne ind i driften pd de navnte bane-
strekninger.

=

I London nazrmer den nye Victoria-
undergrundsbane sig nu fuldfgrelsen. Ar-
bejdet har stiet pa siden 1962. Strak-
ningen er 17 km med dobbeltspor 20 m
under jorden. Den udgédr fra Victoria
station i det sydlige London, lgber ind
mod centrum med tilslutning til et stort
antal stationer. Flere af disse bliver i
gvrigt ombygget. Udgiften er anslaet til
ca. 56 mill. pd. sterling.

&

Franske statsbaner har taget en ny type
dieselhydrauliske B’B’-lok, bygget af So-
cieét des Forges et Ateliers du Creusot,
i brug til eksprestog pa ikke elektrifice-
rede hovedstrekninger. De nye lok vejer
i tjenstferdig stand 84 ton og yder
4.800 hk.

Tur-fantasi

Som trazkfugl jeg vender tilbage
omkring ved midten af maj,

ved ankomst kun fa jeg behage,
man siger, at kgn er slet ikke jeg.

Jeg er dog, som man har skabt mig
i form sa vel som i dragt,

og har jeg lidt darlige manerer,

er de af skaberne i mig lagt.

Man mange folk beskaftiger

med hvert ar at forny min dragt,

og hvert ar vakker jeg anstgd

trods udgiften, man pd mig har bragt.

I spending man venter mit komme

og tror mig kgnnere hvert ar,

maske derfor skuffelse - nar jeg forandret,
men pi samme stade star.

I fald jeg drog ud uforandret,
mon sa jeg blev modtaget sé slet?
Eller man spurgte mine varter
om de af mit udseende var tret?

Nogle skgnhedsfejl man kunne vel rette
— mine skabere og verter i pagt —

og spare den megen tratte,

som hvert &r mit komme har bragt.

Forandring bgr vare forbedring
og ikke en darligere variation,
hvad jeg fgler som fornedring,
ved skabernes disposition.

Kan arbejdsdagen jeg lette,

ta'r jeg gerne forandringerne med;
men @ndringer blot for at @&ndre
bgr ikke mere finde sted.

Som andre fugle jeg kunne vel glede
hvert forar blot ved at mgde op,
men sd man ikke mig klade

med pjuskede fjer pd min krop.

Og er jeg fgrst akcepteret

i den kreds, som jeg blev sendt til,
da bliver jeg der respekteret,

gid T mine skabere det samme vil.

V. C. B. Mgller.
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DAMERNES DAG

Skoenes dag

Dect siges, at med de Kkorte skgrter, der
er aktuelle for tiden, vil der ikke blive
sendt mange blikke i retning af fodtgjet,
men efter at have set Dansk Skomoderads
udstilling af forirets og sommerens sko-
moder, tgr vi spa, at slet sa galt kommer
det ikke til at gi. For at begynde i det
smd, snakker vi denne gang om bgrne-
fodtgjet og vender naste gang tilbage til
moden for voksne.

I de helt sméa stgrrelser var der ikke
s meget nyt. I denne aldersgruppe spiller
det modemassige trods alt ikke den store
rolle. Ser skoen eller stgvlen sgd ud og
opfylder den de sundhedsmassige krav,
forlanger man ikke stort mere.

Anderledes med skoen til skolepigen.
Hun ved Aabenbart, hvad moden drejer
sig om i de voksnes verden. Mange af
sommerskoene var tro kopier af de
voksne modeller.

~ Jo, siger man, det vil bgrnene have!
Mgdrene er ofte lidt imod det, de synes
tidsnok, bgrnene kan f& en voksen smag.
Men i reglen er det ikke dem, der har
det afggrende ord, nér der kgbes sko.

Derfor var der masser af tofarvede sko
med remme og slgjfer. Taen var afhugget
eller i kontrastfarve, helen &g-formet.

Der findes nu en lille, tapper flok, der
har mod til at erklere, at de ikke interes-
serer sig si meget for, hvad der er mo-

Lys pigesko med taparti i sort lak. Stilen er s@ behersket, at
mor og datter nok skal finde hinanden i dette valg. Dansk

Skomoderad.

derne og gerne stikker foden i en sko
af det klassiske snit. Det er beundrelses-
verdigt for det kraver en vis portion
mod af en lille evadatter at gd imod
strgmmen.

Det ma bemarkes, at ikke alle bgrne-
sko fremstilles i samme bredde, idet fa-
brikanterne er begyndt at tage hensyn til
de smalfodede bgrn, der ligefrem »svgm-
mer« i en fodformet model. Til dem
fremstilles en smallere sko, selvfglgelig
stadig bygget over en naturlig laest. (Se
foto).

To naboer — een tanke

En indtrengende stemme i radioens »fa-
miliespejls-program« agiterede varmt for
en mgderakke, afholdt af Dansk Kvinde-
samfund i Kgbenhavn. Mange deltagere
havde meldt sig fra Jylland og @erne,
men det 1& mere end tungt med at fa kg-
benhavnerinderne ud af busken.

— Kniber det med at fa bgrnene passet,
sagde radioens milde dame, si prgv for
en gangs skyld at ringe pd hos Deres
nabo. Jeg er vis pd, hun gerne vil hjzlpe
Dem et par timer.

Det er jeg ikke serlig sikker pd. Sa
havde man nok fundet ud af selv at
spgrge. Mange stir pa udmearket fod
med naboerne uden at bruge dem som

baby-sittere. Men hvad skulle man nu
stille op, hvis man lod sig overtale af den
optimistiske stemme og pd vej mod na-
boens dgr mgder nabokonen i ngjagtigt
samme @rinde og med retning mod ens
egen dgr? Hvem skulle si passe hvilke
bgrn? Det gode naboskab skulle jo gerne
bevares.

Til den s¢de tand

Er der noget om, at visse husmgdre ikke
kan lide nem mad? lkke fordi smagen
er ringe, men fordi det kan gd ud over
husmoder&ren, hvis man slipper for nemt
til en ret.

Enhver kan 1i’ ferskener med flgde-
skum, men der tilkommer ikke husmo-
deren megen ros for velsmagen, for at
dbne en dése ferskener og piske en deci-
liter piskeflgde kan selv en fummelfingret
husfader klare.

Samme ret kan med held ggres lidt
mere indviklet ved, at man ogsi abner
en dise ananas, legger en halv fersken
ovenpa en ananasring, rgrer @ggeblomme
med sukker og vanille efter smag og til-
setter flgdeskum, hvorefter hele mole-
vitten arrangeres pant i et dybt fad — og
man serverer med god samvittighed en
lekker dessert. Zren er reddet og igvrigt
hedder desserten forlorne spejleg.

En sngresko i ruskind med indsats af kalveskind samt leder-
sdl. Vidden er moderat for at efterkomme smalfodede bgrns

behov. Fra Dansk Skomoderdd.
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